TEST EN ELEKTRISK SUV OCH TVA LADDHYBRIDER

uvar i kompaktstorlek dr virldens Handelsevis star en nygraddad och
storsta marknadssegment. Har ansiktslyft Tiguan i samma forsaljnings-
finns alltsa pengar att tjana och inte hall'och lockar med nymonterat ladduttag

konstigt da att andra bilen ut pa i framskdrmen. Precis som for ID.4 driver
Volkswagens helelektriska platt- den bara pa ett hjulpar - fast fram.
form tillhor just denna klass. ID.4 Grundpriset startar pa 469 9oo kr, vilket ar
ar markets forsta globala elbil och 40 ooo kr under dar motsvarande ID.4 borjar
forvantningarna ar stora hos manga. Ar den (fore bonusar). Alltsé den testade 204-hast-
familjens nya drémbil? Ar den bra nog och har | kraftersversionen ett kliv upp frén 170-hasta-
den tillracklig rackvidd for att du ska kunna ren for att fa jamforbara prestanda.
parkera din fossildrivna suv och "ta steget”? Vagg i vagg pa bilhandlargatan star en
S le e For att vi ska kunna ta reda pa det (och annan nykomling redo att gora livet tuffare

jo, lite ocksa for att Skoda Enyaq inte finns for sarskilt Tiguan. Seat Tarraco e-Hybrid
TEXT MIKAEL JOHNSSON & AMS TESTLAG /// FOTO PETER GUNNARS att testa riktigt an) far ID.4 hdar mota tva delar teknik med denna men lockar med
riktigt tuffa, klassiska alternativ. Inte sa dnnu generdsare utrymmen. Ar i sjilva ver-
klassiska att vi menar dieslar, utan biltypen | ket Tarraco for 449 9oo kronor det allra klo-
som utgor bron mellan gammalt och nytt. kaste kopet? Vi testar och jamfor komfort,
Som utgor ett enklare val for mdnga innan utrymme, kéregenskaper med mera, med
laddinfrastrukturen ar pa plats 6verallt: mera. Samt nagelfar ekonomin - dven for
laddhybrider. dig som valjer tjanstebil. Lat testet borja!
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AR DET VARLDENS BAST BIL som vi himtade
nere i Sodertdlje? Infor testet kunde faktabladen
avsloja att det finns mycket som Tarracon gor riktigt
bra. Kan Volkswagen verkligen tilldta att Seat bygger
en bade billigare och béttre suv an Tiguan?

TEKNIKEN e-Hybrid innebar i detta fall en system-
effekt pa 245 hastkrafter och 400 newtonmeter. Den
turboladdade fyrcylindriga bensinmotorn ger 150
hastar och 250 newton. EImotorn som ar ihopklamd
med DSG-ladan assisterar med 115 hk respektive 330
Nm. Drivningen sker fram. An s3 linge har det inte
pratats om nagon fyrhjulsdriven variant, varken fran
Seat eller ndgon annan tillverkare av prisvarda VAG-
produkter. Drivbatteriet har en kapacitet pa 12,8 kWh
brutto och 11,5 netto. Vilket dr okej i klassen.

ATT KORA Bakom ratten mar man fint i Tarraco
vare sig man ska stinta pad motorvdgen, glida pa
landsvagar eller ta sig genom citykdrnan. Styrningen
ar direkt och precis med en lagom tyngd for alla
aktiviteter. Men vi skulle dnska oss ett lite lattare lage
for den dagliga korningen och en aningen langsam-
mare styrning. Den kvicka progressiva utvaxlingen ar
istdllet skoj ndr man vill kéra sportigt.

Ingenjorerna har dven lyckats med chassit. Seaten
ar dock inte lika pigg och alert som Tiguan vilket
framst beror pd langden, de extra decimetrarna jam-
fort med kusinen marks men inte heller chassisatt-
ning ar riktigt lika spanstig. Seaten ar alltsa inte den
sportbil som utrustningsnivan FR (Formula Racing)
vill ge sken av. Trots spanjornens orangefargade kon-
traststygn interiort och avfasad ratt dr en Tiguan inte
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direkt trdkigare att kora.

Drivlinan ar exakt samma i Seaten och den tyska
laddhybridkusinen. I bada fallen gér motor och lada
ett schyst jobb i alla ldgen. Nagot enstaka ryck stor,
men bytet mellan el och bensin ar snudd pa sémldst,
dven om det inte gér helt perfekt. Kérning pa enbart
el funkar vl och kraften racker gott.

Elmotorn gor sig pamind igen under aktiv kdrning.
I S-boostldget far man alltid ansenlig fart ndr man
satter pedalen i golvet men ibland bjuds man ocksa
pa svaga drivkrafter i ratten. Daremot ar vaxelladan
inget vidare i det manuella laget da man inte tillats ta
hand om véaxlarna helt sjdlv trots allt.

ATT AKA Har man barn i hégstadiealder eller ildre
dn sa kommer man snart att ha stott pa problemet
med baksatet i familjens bil. I takt med att benen blir
langre borjar ungarna klaga - "har kan man inte sitta
i tiotals mil!" Det gndllet kan man undvika genom
att valja en Tarraco. 185 cm testlagsmedlem kan

sitta bakom sig sjdlv och fortfarande ha plats for att
stracka ut benen ordentligt. Underbart.

Fram sitter man inte heller daligt och 13t sdga att
ljudnivdn ar precis lagom, det ar inget som stor 6ro-
nen namnvart men vagljudet finns dar.

Det standardmonterade DCC-chassit jobbar hyfsat
mjukt och tar emot det mesta pd ett sndllt satt men
smasnacket doljs inte helt perfekt, dock rullar test-
bilen pa 20-tummare. Vilket dr en tum stdrre dn vad
som ar standard. Karosskontrollen ar fin for en suv
och totalt sett ar det en bil som ar trevlig att dka i for
alla. Intressant ar att korlaget Normal satter fjad-

Tt TgA_n-- D;i CLELR
kan mamtindvika genom
valja en Tarraco.

P E—

ringen i mitten av tre méjliga instdllningar. Vill man

~<1100kronor
ger 230V-uttag
ibagaget. Fall-
ningavan-
draraden fran
samma plats
kostar 1900
kronor.

> | taket finns
dubbla fack
med gottom
plats.

<< Fransidan
sticker Tar-
raco inte ut.
Framifran och
bakifrén &r den
tuffare.

kora i Comfort far man vélja Eco eller bygga sitt eget
individualldge. Varfor skulle man inte vilja ha skonast
mojligt direkt ndr man trycker pa start?

FORNUFT Bagaget ir s pass stort att Tarracon
skulle fatt hyfsade betyg dven om den métte bilvarl-
dens storsta suvar. Lutnings- och skjutbart baksate
hjalper dessutom till vid packning. Dragvikten pa
upp till 1 800 kg ar inte heller fy skam.

Elrdckvidden pa runt so km dr bra men med en bil
som Toyota RAV4 laddhybrid (70 km) som konkurrent
kanns det lite svagt trots allt. Speciellt i och med att
japanen har en ombordladdare pa 6,6 kW. Seat har 3,6.

Milkostnaden dr ocksa ratt godtagbar, men langt
ifran billigast i klassen. Forbrukningen ar relativt lag
och inkopspriset ar med liten marginal ldagst i gdnget.
Men det ar ett tag sedan Seat byggde budgetbilar.

Men da ar det vart att nimna att tillvalspriserna
generellt sett ar lagre hos Seat. Dragkrok och metal-
liclack kostar ungefar 1 ooo kronor mer till Tiguan.
Utover det dr bilen smart utrustad redan i grundni-
vdn, som ar just FR som jag namnde tidigare. Adaptivt
chassi, sdtesvarme bak, uppvarmd ratt och elektriskt
manovrerad forarstol med minnesfunktion ingar.
Men det kravs ett paket fér 9 400 kronor om man vill
ha aktiv filhdllning men da fir man en hel del annat
ocksa, exempelvis kokodrningsassistans.

BILENS SJAL Den ir nagot av en dubbelnatur, eller
nej, den ar 99 procent hérlig familjefraktare och res-
ten entusiastbil. Den ar rdtt kul att kora och designen
och kvalitetskanslan ar tillracklig for att Tarracon
inte ska kdannas som rent och skart férnuft pa hjul.
Den har lite karisma. Alltsammans ger en bil som
alla trivs med och som klarar de allra flesta uppgifter
man kan tdnkas ge den. En typisk testvinnare.

Elias Medelberg

SMAL BRED
HARD MJUK
JUSTERBART SVANKSTOD fiven ett ganska it testlag reagerade
UTDRAGBART LARSTGD pa standardstolarnas rejéla sidostdd

som kan gara det trangt for dverkrop-
TlPPBA_R SITTDYNA pen. For 6 700 kr kan man kdpa lader-
GENEROS RATTJUSTERING kladsel och da utgar sportstolarna.
BETYG SITTA FRAM

FORARMILJO

,'f\ 1

Langs sidan av skarmen
sitter pekkansliga snabb-
valsknappar. Seat har valt
navigation, volymknappar
och Full Link till dessa. Ett
tryck pd den sistnamnda
tar dig till Apple CarPlay
eller Android Auto om du
har mabilen kopplad.

Orange stygn pa ratten och
stolarna piggar upp inte-
rigren men kan mojligen
anses nagot oestetiskt.

Seat har till skillnad

fran Volkswagen behallit
riktiga knappar och vred pa
ratten. Snurra pé ett hjul
ar smidigast mojligt for att
hoja volymen. Braval av
spanjorerna.

Vridbar puck som kor-
ldgesvaljare dr en fin
detalj. Orange lampa

visar vilket [dge man dr i,
anvandarvanligt. Det fanns
tidigare dven i Tiguan men
vid ansiktslyftet forsvann
det, trist.
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INTELLIGENT DESIGN ir vad ID betyder och
meningen dr forstds att Volkswagens MEB-plattform
ska ge just detta.

Efter den Golfstora ID.3 kommer storebror ID.4 som
genom att vara en suv i kompaktklassen férmodligen
har minst lika stora skor att fylla. Till skillnad fran
lillebror far den bade ha taklast (75 kg) och dra slap
(1 000 kg - familjerna slickar sig om munnen.

TEKNIKEN Precis som for ID.3 har ID.4 en kaross
med mycket aluminium f6r att spara vikt. Till och
med inne i trosklarna som normalt dr omslutna

av stdl. Batteriet ligger platt och utstrackt mellan
axlarna, som har ett 1dngt avstand sett till bilens to-
tallangd. Motorn sitter bak och ar ihopbyggd med den
envaxlade vaxelladan.

Ett jalusi 6ppnar och stanger den lilla luftppning-
en som finns i fronten for att dosera den sparsmakade
mangd luft som behovs till drivlina och batteri.

En del teknik ar storebror ensam om. Baklamporna
har en speciell fiberoptik for att skapa en 3D-effekt
(extrautrustning). Aven head up-displayen utmarker
sig d& den fatt augmented reality (AR) som ska fd
vissa symboler och tecken i vindrutan att upplevas
som om de svdvade tio meter framfor bilen.

En viarmepump sitter standardmonterad i Sverige
och tar hand om bland annat spillvirme frdn alla
elkomponenter.

ATT KORA VW ID.4 ir en klok bil satillvida att den
erbjuds med i stort sett alla moderna sdkerhets- och
korhjalpsfinesser.
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Head up-displayen bryter definitivt lite ny mark
med sin AR-teknik. Varningsstreck och navigations-
instruktioner projiceras i vindrutan pd ett ganska
trevligt satt. Instruktionspilar for svang vaxer sig allt
storre nar du narmar dig ungefdr som att en meteorit
kom svdvande mot dig. Till skillnad frdn nastan alla
nya finesser i bilbranchen ar detta inte en sak som far
dig att titta ner pa instrumentpanelen. Tvartom - den
syns bara ndr du tittar pa vagen!

Med bland annat mer tyngd i styrningen har Volks-
wagen skapat en mognare, suvigare korkansla dnilID.3
(och lite mer sa dn konkurrenterna hér ocksd). Det fung-
erar finfint till vardags dar den bottenstarka elmotorn,
det obefintliga vaxlingsbehovet och det lattillgangliga,
starkare energidtervinningsldget "B" ger en drivlina som
dr annu smidigare dn de redan bra laddhybriderna. Som
extra trumfkort har ID.4 testets basta vandradie tack
vare bakhjulsdriften som frigdr plats i fronten.

Men tror man att placering av motor och drivande
hjul pa samma stalle som den gamla VW-Bubblan
ska ge en sprudlande kérmaskin blir man besviken.
Inte sedan ombyggda ur-Mercedes A-klass har vi stott
pa ett antispinn- och antisladdsystem med sa rigida
nypor. [ alla fall i kombination med mjuka friktions-
dack blir det ofta fortsatt motorstrypning aven efter
kurvorna langt ut pa rakstrackorna! P& dessa vagar
marker vi ocksa att styrningen har simre vagkansla
dn konkurrenterna, att motorn tappar en del flas i fart
och att bilen vager mest. Men man kan vanda pa det
och sdga att vi ar imponerade av hur man lyckats gora
en bakhjulsdriven bil med 204 hastkrafter sa otroligt
trygg och sparsaker i alla ldgen. Familjen tackar.

< Serdu pil-
arna?|D.4 har
fatten ny head
up-display med

AR-teknik.

> Bravo. Ett
dorrhandtag
som bade ir
lattanvant
och ger lagt
luftmotstand.

—< Takvinge,
diffusor och
utformning
av baklyktor
bidrartill den
l3ga luftmot-
standskoef-
ficienten 0,28.
Forutomityska
Zwickau ska
ID.4 ocksa byg-
gasiUSAochi
Kina.

ATT AKA Med en knipptyst motor mirker man att
Volkswagen arbetat dnnu hardare med elbilen for att
inget annat ska horas heller. Ljudkomforten ar bast.
Med testbilens adaptiva stétdampare (DCC) ar fjad-
ringskomforten lika mycket battre. Pa riktigt daliga
vagar kan man notera en aning storre krangstyvhet
(ger snabbare sidledsvickighet) an Tarraco, men det
som dominerar ar det fina filtret mot vagojamnheter
och den pondus bilen fjddrar med i stérre gupp.

Vi sitter utmarkt fram. Baksatet dr ocksa skont
stoppat och bekvamt. Men mot de allra bdsta i klas-
sen, som den rakar méta har, ar sittstallningen ndgot
kompromissad. Batteriet gor golvet lite for hogt.

ID.4 ar komfortvinnare fram, Tarraco bak.

FORNUFT Bland tre férnuftiga bilar gor hogre
klimatbonus och bdttre andrahandsvarde samt ldgre
branslekostnader ID. 4 till den ekonomiskt mest
kloka bilen i trion. Tilldten last pd bade tak och krok
gor den till en lampligare reskamrat for fler. Men f6r
de som vill kunna dra tungt ar laddhybriderna mer
ratt.

Det kan ocksad vara bra att avvakta med kop tills
risken for barnsjukdomar ar mindre. Vi fick gladjande
nog inte alls lika manga konstiga fel i infotainment-
systemet som vi fatt med ID.3, men felfritt var det
inte. Bra ar att manga fel lar gd att 16sa med over-the-
air-update (OTA).

BILENS SJAL Volkswagen ID.4 ir en mycket potent
elsuv som framfor allt kinns toppmodern. Mer sd dn
Tarraco och Tiguan. Férarmiljon ar mer kravande att
anvdnda dn den mer klassiskt uppbyggda varianten
i Tarraco och Tiguan. Men kan du finna dig i det ar
uppsidan en 6kad fraschor ver lag.

Mikael Johnsson

SMAL BRED
HARD MJUK
JUSTERBART SVANKSTOD Visitter utmérkt i toppvariantens
UTDRAGBART LARSTGD eljusterbara stolar med massage

och armstdd. Det r ett mjukt och
TlPPBA__R SITTDYNA brett séte som svéljer de flesta och
GENEROS RATTJUSTERING kdrstéllningen ar inte dum den heller.
BETYG SITTA FRAM Installningsmdjligheterna ar rikliga.

FORARMILJO

Elfonsterhissknapparna ar
bara tvd till antalet med en
extraknapp (pekknapp) for
att vélja mellan fram- och
bakddrrar. Forr eller senare
har man ofrivilligt kommit
at den och da blir det fel ..

Har loper en ljuslist som
bland annat hjalper foraren
att svinga at ratt hall ndr
navigatorn &r pa, och den
kan dven visa hur laddat
batteriet dr. Fungerar helt
okej.

Allt skots med pekknappar.
Till exempel temperatur-
reglagen som sitter pa
kanten hdr under skarmen.
Dessa reglage ar inte spe-
ciellt lattanvanda men som
alternativ kan man trycka
pa skarmen istallet.

Hela innanmatet som

utgor mugghallare har kan
enkelt lyftas bort om man
skulle foredra att gora
facket strre istallet. Mitt-
konsolen ar modifierbar pa
fler stallen an sa.

10/2021 39



" Tiguan kanns
nastan somen
glad hundvalp i
sitt beteende.

al\ e Y BRID

STORSALJAREN och den tidigare mangfaldiga
testvinnaren Tiguan har tappat i popularitet pd sena-
re tid. Skillnaden ar inte dramatisk, men forsdljningen
har sjunkit med mer dn 20 procent under det senaste
aret jamfort med for ett par ar sedan. Modellen finns
nu dntligen i efterldngtat laddhybridutférande. Kan
det hjdlpa till att aterupprdtta dess forna status — och
klarar den att sta emot konkurrensen inifrdn den
egna koncernen?

TEKNIKEN Det dr det som sitter under huven som &r
den stora nyheten med uppdaterade Tiguan. Model-
len har nu ndmligen fatt VW-gruppens nya, starkaste
version av den valdigt vdlanvanda laddbara drivlinan.
Den finns med nagra olika effektuttag beroende pa
vilken modell den sitter i, men hdér ar det alltsa fraga
om den starkaste varianten med en sammanlagd sys-
temeffekt pa 245 hdstkrafter. Samma drivlina sitter
for 6vrigt i Seat Tarraco e-Hybrid.

Forbranningsmotorn &r en 1,4-liters bensinturbo
pa 150 hastar och elsnurran levererar 115 hastar. De
driver pa framhjulen via en sexstegad dubbelkopp-
lingslada.

Hogspanningsbatteriet dr av litiumjontyp med en
anvandbar kapacitet pa 11,5 kWh, vilket ska racka till
46 kilometers elektrisk rackvidd hos den aktuella
testbilen. Vi lyckas dock 6vertraffa det och kora 51
kilometer pd el under testmdtningen. Det dr en god-
kand stracka som gor att de flesta bilister klarar sina
vardagliga korbehov utan att anvdnda bensinmotorn,
men det hojer inte ribban fér laddhybrider i segmen-
tet och ar klart samre dn exempelvis Toyota RAV4.

Maximal laddeffekt ar medelmattiga 3,6 kW, vilket
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innebdr att det tar omkring 3,5 timmar for att {3 ett
fullt batteri om man anvander en laddbox.

ATT KORA En noterbar detalj om elmotorn ar att
den ger 20 Nm mer i vridmoment dn den som sitter i
ID.4. Men det forklarar varfor Tiguan ar sé pigg och
lattkord bara pa el till vardags. Man kan hanga med
dven i hetsigt trafiktempo utan att behova tanda
bensinmotorn och det gar att kora i upp till 130 km/h
pa elektricitet. Vara accmdtningar pa endast el visar
ocksd att det bara skiljer nagra tiondelar till ID.4:ans
fordel i sprinten 040 km/h.

Tiguanen dr trivsam att kora bdde till vardag och
nar man vill ha kul pd kurviga vigar. Den har en latt
och naturlig styrning som gor bilen tacksamt smidig
till vardags. Tillsammans med det nagot kompaktare
formatet an de andra tva upplevs den darfor enkel att
manovrera i stadsmiljo.

Folkan dr som sagt pigg pa el och den blandar for-
branning och elektricitet pa ett snyggt och mjukt sitt
- for det mesta. Nar man har kort slut pa batteriet och
6vergdngarna blir fler och tidigare, marker man sma
ryck da och d§, framfor allt i 1dg hastighet.

Vid inspirerad kérning kan man aktivera sportlaget
GTE for att fa maximal hjdlp fran bada motorerna.
Drivlinan kdnns vaken och stark dven da. Karakta-
ren ar villig och energisk. Tiguan har ordentligt med
kram som drar bilen ut ur bjarna. Den kdnns bade
kraftfullare och roligare dn elsyskonet ID.4, vars
mycket begransande antisladdsystem ldgger en vat filt
over korgladjen genom att strypa effekten tidigt.

Tiguanen har ocksa ett alert, spanstigt och under-
hallande chassi som utmarkande egenskap. Den byter

~< VW erbjuder
en egen adap-
tersladd fran
USB-C (som
sitteribilen) till
iPhone-kontakt.

> Det flexibla
baksateti Tigu-
an gar att skjuta
ilangsled och
ryggstodet gar
attvinkla.

—= Testbilenar
iR Line-utfo-
rande, en lite
hdgre utrust-
ningsniva som
bland annat gor
att den ocksd
har ett tuffare
utseende. Man
far till exempel
19-tumsfalgar
istallet for 18
som ar stan-
dard. Paketet
kostar 35000
kronor extra.

riktning med kvicka reaktioner och kdnns ndstan
som en glad hundvalp i sitt beteende, jaimfért med de
storre, mognare och praktigare motstandarna.

ATT AKA Det gladlynta huméret har naturligtvis en
baksida. Chassit med passiva ddmpare kopierar mer
av underlaget och bilen har dven en hel del kaross-
rorelser; den nickar i langsled och vickar i sidled pa
ett satt som ar typiskt for en suv. Tarraco har fordel
av ett langre axelavstand och av att den har adap-
tiva dimpare som standard, vilket ger ett mer vuxet
upptradande.

Adaptiv chassireglering, DCC pa Volkswagensprak,
finns som tillval till Tiguan f6r 11 700 kronor. Det ar
en bra investering for att battra pa komforten. Men
modellen kan nog hur som helst inte mata sig med
den fluffigt mjuka och harliga avspanda fjadringskali-
breringen hos ID.4.

FORNUFT Tiguan har en nira nog unikt flexibel
interior. Baksatet gdr att falla med 40/20/40-delning,
det gar att skjuta i langsled och ryggstddet ar vink-
lingsbart. Dessutom kan man falla fram ryggstédet
pa den framre passagerarstolen om man ska lasta
ndgon extra lang pryl. Folkan ar alltsa en riktigt
funktionell kompaktsuv.

BILENS SJAL Tiguan presterar genomgaende bra i
testprotokollet, men den utmarker sig inte och dver-
traffar inte de tvd konkurrenterna. Visst, den ar lite
piggare och roligare att kora, men i 6vrigt har den en
praktisk anonym personlighet.

Och det finns ett kannibalistiskt problem, namli-
gen Tarraco. Samma drivlina, fast storre utrymmen
och battre komfort till ett ldgre pris. Tiguanens exis-
tensberattigande blev plotsligt valdigt svagt.

John Eriksson
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SMAL BRED
HARD MJUK
JUSTERBART SVANKSTOD Stolarna kallas Top-komfort och pa
UTDRAGBART LARSTGD testbilen har de manuell installning.
Justeringsmajligheterna & medel-
TlPPBA__R SITTDYNA mattiga. Karstallningen r ganska
GENEROS RATTJUSTERING upprétt och man sitter generellt néra
BETYG SITTA FRAM pedalerna, ungefdr som i en mpv.

-

2 et K FORARMILJO

Tiguan behéller fortfarande
det klassiska ljusvredet
till skillnad fran 1D.4 som
har blivit “uppgraderad”
till knappar. Vi foredrar
den gamla ldsningen. Synd
bara att reostatjusteringen
ligger inne i infotainment-
systemet.

2 Rattknapparna &r numera
delvis pekkansliga ytor.
Man sveper till exempel i
underkant pd vanter
ratteker for att justera
volymen. Det &r mindre
exakt och fungerar inte
lika bra som faktiska
fysiska knappar.

3 Aven klimatpanelen ar nu
pekkanslig och man sveper
for att justera temperatur
och flakt. Det & som sagt
mindre exakt och fungerar
samre dn tidigare med
fysiska vred. Det resulterar
i samre ergonomi.

| 4 Knappen uppe till hager

om véxelvaljaren ar till
sportlaget som pa sjlva
knappen kallas GTE. Kan-
ske fanns det dverblivna
knappar pé lagret? For
GTE-beteckningen finns
inte i dvrigt i bilen.
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HUR GOR VI RACKVIDDSTEST?

SKA MAN PA ETT RATTVIST SATT mita forbruk-
ning och elektrisk rackvidd for laddhybrider vill det
till att vara sa noggrann som méjligt. S8 har gér vi:

Alla bilar i testet tillbringar natten fore for-
brukningsrundan i vart cirka tjugogradiga garage.
Laddsladdarna &r sjélvklart i sa att bilarna garan-
terat startar rutten med bade full brénsletank och
fullt batteri. Eventuella forvarmningsfinesser av
kupén anvinds inte i ndgon bil.

P& kommando rycks laddsladdarna ur och
testbilarna ger sig ut i karavan pa en identisk
forbrukningsrunda. Klimatanlaggningarna ar
redan fran start instillda p& samma temperatur
(21 grader) och &ven andra stromférbrukare som
stols- och rattvirme anvinds - i den mén de
anvands - enligt principen "lika for alla”.

Vi tvingar bilarna att ga pa ren eldrift sa linge de
formar. Efter hand slar de sjalva éver i hybridlage.
Rutten inleds med ldngsam stadstrafik i drygt tva

mil dar farten sillan nér éver 50 km/h. Efter det
féljer cirka tvd mil med 90-begrénsning, féljt av 26
mil med 6msom 70- och 110-vagar.

Vi anvander oss numera av Solna stad istéllet for
Stockholm city for stadstrafik, for att sedan leta oss
upp mot Roslagen, jamfort med tidigare Sormland.

Ungefar var tredje mil byter forarna bil med
varandra for att eliminera eventuella skillnader i
korsatt. Totalt rullar vi cirka 30 mil.

For att fa s& jamforbara resultat som méjligt
aven mellan olika testtillfallen foljs hastighets-
begrédnsningarna slaviskt. Men om man vill géra
sddana jamforelser ska man komma ihg att i
synnerhet yttertemperaturen ar en betydelsefull
faktor nar det kommer till batteribilars rackvidd.
Vi kan inte paverka temperaturen - men vi kan
visa vad termometern pekade p& ldngs rutten.

Dickens rullmotstand péverkar ocksa och vilka
déck testbilarna har syns p& Testfaktasidorna.

Efter malgéng riaknar vi inte bara pa tankade
litrar och korda elstrackor. Vi kompenserar ocksa
for eventuella ologiska avvikelser i bilarnas in-
strument, orsakade av exempelvis vinterdack med
annan rullomkrets.

Men att svara pa hur mycket bensin respektive
diesel och hur ménga kilowattimmar en laddhy-
brid drar &r som att svara pa hur langt ett snore
ar. Mer s8 an for alla andra biltyper. Det beror
namligen mest pa hur ofta foraren laddar sin bil.

| vr begagnatdatabas har vi ett utmarkt
underlag for hur mycket den genomshnittliga ladd-
hybriddgaren kér pa el. Det &r oftare &n var enda
laddning pa 30-milarundan har och till ekonomi-
kalkylen hdjer vi darfor schablonmassigt andelen
elkorning efter malgang till att utgora 40 procent.
Andelen bensin/diesel sénks p& motsvarande satt
till att utgora 60 procent. Detta gors i samtliga
laddhybridtester.

TESTFORBRUKNINGSRUNDAN

Haga Norra, S &V/W start Lunchstopp Fore rolig vag Efter rolig vdg Mal,

23,0km 51,1 km 1778 km 195,3 km 231.8km 299,3km

SEAT (/100 km 0(173KWh/100km) | 0(18,6 kWh/100 km) 41 45 6, 650394
VW ID.4 kWh/100 km 159 174 16,4 16,8 18,7 190

VW TIGUAN 1/100 km 0177 KWh/100km) | 0 (18,4 kWh/100 km) 39 43 59 620374
MEDELHASTIGHET, km/h i) i 48 48 47 49
YTTERTEMPERATUR, °C 13 12 15 15 1% 13

* Las om var jamkade testforbrukning ovan.

ELBILEN AR DEN ENERGIMASSIGA VINNAREN

Det sdg ut att bli en jdmn match pd pappret mellan laddhybri-
derna - vilket det ocksa blev. De uppgivna rackvidderna pa el enligt
WLTP-normen ligger pa 47/46 kilometer for Tarraco respektive
Tiguan, men nar dessa strackor hade passerats gled bilarna vidare
pa el p& motortrafikleden. Sedan, vid 51,1 kilometer, sprakade det
till samtidigt i vara walkie talkies och vi har inget annat att gora
&n att doma dott lopp mellan laddhybriderna i var ganska snélla
runda. Fem mil ar fortfarande ett genomsnittligt och helt okej varde
bland laddhybrider.

Hur ar laddhybridernas elférbrukning nar de kors pa el jamfort
med elbilens, kan man fréga sig. Nagot hogre &r svaret. Efter
30 kilometer har bagge laddhybriderna dragit 18,2 kWh/100 km
medan ID.4 n6jt sig med 16,4 kWh. (Detta efter att ha kompenserat
for att 1D.4 med dessa vinterhjul - som &r ndgot mindre och darfor
hindrade toppfarten pa 160 km/h - trodde att den kort lite ldngre an
de andra tva.)

En merforbrukning pa tolv procent &r dock inte nagot att skam-

mas for nar man till skillnad fran elbilen maste kéra kraften genom
en flervaxlad, konventionell véxelldda. Nagot som ger hogre
forluster. Det som istallet ligger elbilen i fatet &r den 300 kilo hogre
tjanstevikten - sa den rullar effektivare.

Kurvorna nedan kraver en forklaring. Vad gor elbilen dari ett
forbrukningsdiagram matt i enheten liter per hundra kilometer?

For attillustrera hur jatteldg ID.4:s testforbrukning pa 19,0
kWh/100 km &r jdmfért med fossilbilarnas har vi omvandlat elener-
gin till motsvarande mangd bensinenergi.

Omrakningsfaktorn ar hamtad fran SPBI som s&ger att bensin
med fem procent etanol har energiinnehallet 8,94 kWh/L. Som vi
vet har elbilen betydligt hogre verkningsgrad och slosar inte bort
alls lika mycket energi i form avvarme, “oljud” (eller vélljud!], med
mera.

Som synes “dricker” elbilen bara en tredjedel s& mycket pa den-
na 30-milatur. Ett forhallande som dock laddhybriderna kan putsa
rejalt pa nar det kommer till kortare vardagsturer pa nagra mil!

Har uppe ser 0.4 initialt tors-

T

Forbrukningarna for Tar-

SEAT
6,5L/100 KM

VWTIGUAN
6,2L/100 KM

raco och Tiguan hanger inop
som ler och [anghalm. Det ar
inte s8 konstigt med samma

tigast ut, men nej, det beror pé
attkurvorna for laddhybriderna
endast visar bensinforbruk-

ningen! Se tabellen for jamfo-

\

=~ m

Omraknat till bensinfarbrukning

drivlinor och endast 15 kilo i

relse av elkonsumtionen.

viktskillnad.
==

start - en vanlig fossilbil har ocks?
planare kurva.

Forbrukning med

ser man hur enormt mycket ef-
fektivare eldrivna 0.4 ar. Andrade tomt batteri:
korforhallanden Péverka[ méttligt. VW TIGUAN: 7,5 /100 km
Den skillnaden forstirks dock av SEAT: 7,81/100 km
laddhybridernas sena bensinmotor- VWID.4: -

VWID.4

"2,1L/100 KM”

km 10 20 30 40 50
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ID.4 LADDAR VAD DEN LOVAR

- OCH MER AN LILLEBROR HOGRE FORMANSVARDEN TESTFAKTA SEAT VOLKSWAGEN ~ VOLKSWAGEN
Laddhybrider och elbilar TARRACO s GUAN
far en dubbel ekonomisk :
kW LADDEFEKT siad@ [ 8F sain i e-HYBRID 77 kWh 204 HK eHYBRID
140 VW ID.4 utlovar i detta utféran- mansbilar. For det férsta
de en laddeffekt p& 125 kW - forsvann miljorabatten MOTOR
och det visar sig ocksa stimma pa férmansvardet med
120 branarvigor en testladdning i 10 000 kronor per &r fran ; 3 - _ :
\ sex plusgrader. Kurvan stiger e janupari. Typ/cylindervolym, cm R4, bensin, turbo/1395 R4, bensin, turbo/1395 VILKA ID.4-
\ Snabbtupp till 125 kW och hal Fér det andra har  Effekt, hk vid r/min 150vid 5 000-6 000 - 150 vid 5 000-6 000
100 B N oconte follnadearad. Se regeringen lagt fram ett Vrid t, Nm vid r/mi 250vid 1550-3500 = 250vid 1550-3500 VERSION ER
\ procents fyllnadsgrad. Sedan el Seim - o A riamoment, Nmvid r/min vi vi
sjunker effekten linjart ner A - 3
\ ' mot 70 procent da den haller ut gar igenom, vilket &r Elmotor, typ Permsa;]ne;lrtgrl]agnet Perm:;:;rtg?]agnet Perm:;:;rtg?]agnet FIN NS?
80 pé en plat, eller till och med troligt - innebar att man ‘
okar lite, innan den dyker fort fran och med den 1juliiar Effekt, hk 15 204 15 ) ) o
efter 80. Som synes ar kurvan héjer formansvardet pa de Vridmoment, Nm 330 310 330 Precis somi fallet ID.3 borjade Volks-
60 N identisk med lillebror 1D.3:s flesta bilmodeller oavsett wagen med att bygga 27 000 valutrus-
PR : P - ‘ Systemeffekt, hk/Nm 245/400 204/310 245/400 - ’
vars laddkurva ar fran ett drivmedel. Hojningen gal- . . . . tade specialversioner av ID.4 kallade
annattillfalle. Den modellen e alls Bilar som hesiEr Batteri, kWh, brutto/netto (V) Litiumjon, 12,8/11,5(352) | Litiumjon, 82/77 (400) |Litiumjon, 12,8/11,5 (352) "1ST edition” eller bara "1ST". Order-
40 taddar 100 kW men fyller sitt under 650 000 kronor  Maximalladdeffekt, DC, kW - 125 - béckerna sppnade den 24 september,
\ batteri lika fort eftersom det h fo ittsbil i o N
srmindre (58 kWh). Forbruk- Ol VO ElEMomES S ER Maximal laddeffekt, AC, KW 36 1 3,6 al_ltsa dagen efter varldsproem|ar_en.
ningen &r dock inte lika mycket h?”dla" det om en okning Bilarna &r alla baserade pa versionen
20 mindre s3 ID.4 laddar fler kilo- pa 34 procent. Dyrare DRIVLINA & CHASSI Pro Performance - vilket betyder det
meter per timme. bilar som kostar gver — . . : stora batteriet pd 77 kilowattimmar -
6'50|?th(']' krclnor f,a:deCk Véxellada typ, man/aut/dubbelkoppling Dubbelkoppling Dubbelkoppling och har den starkaste motorn pa 204
0 = P P o P s = 50 p 00 % Sarl;eglzrrrr?aa;és'\l/lirr S Antalvéxlar, man/aut -/6 -/1 -/6 hastkrafter. Dessa specialare erbjéds
bara nyregistrerade ‘ R/min, hogstavxLvid 110 km/h, man/aut -/2516 -/- i.u. som den vallLlJtrustande.jST (519 900
bilar och inte befintliga Drivning Framhjulsdrift Bakhjulsdrift Framhjulsdrift kr) och den dnnu mer valutrustade

formansbilar.

1ST Max (619 900 kr). Testbilen ar den

Batteriprocent | Medelladdeffekt Tid | Medelladdeffekt Tid formansbil i ar ar det adaptivt ChaSS'; panoramaglastak,
kw minuter kw minuter darfor en god idé att se Broschyrvikt/maxlast, kg 1942/448 2124/536 1860/490 LED-matrixstralkastare och HUD med
10-90 92 45 73 42 till att f& ut den nya bilen Transp.styrelsens vikt/maxlast, kg, testbil 1950/440 2246/414 1935/415 ARI-d ag startar det svenska program
10-50 116 16 93 15 fére halvarsskiftet for att . . -
0290 , e e skt DragV|kt,B/B+/°E, kg, testbil 1110/1800/1800 840/1000/1000 1150/1800/1800 met med 1D.4 City for 444 900 kr. Det
els 68 2 at y Syt e (e ' Lingd/axelavstand, mm 4735/2790 4584/2766 4509/2 680 ir batteriméssigt en Pure Performan-
ringen ar dels att fa in Bredd/h6jd, mm 1839/1658 1852/1612 1839/1672 ce (eller bara Pure) vilket betyder 52
s mer pengar till statskas- Markfrigéng, mm 157 143 200 kilowattimmar och en WLTP-rackvidd
TJANSTEB".SKAI.KYI. s._an“och Figls att minska Tankstorlek, | (kWh, brutto) 45012.8) _(82) 45013.0) pa upp till 343 km. (Elty har__ocksa bade
bilforsaljningen. Flera en svagare motor pa 170 hastkrafter
MARKE/MODELL SEAT W W VOLVO remissinstanser haller Bagagevolym, LVDA 610-1770 543-1575 476-1516 samt lite klenare laddning (AC/DC) p&
med om att forslaget Innerbredd, f/b, mm 1460/1450 1470/1460 1460/1450 7,2/100 kilowatt.
TARRACO ID.4 TIGUAN Vel kommer att paverka ny- ‘ Innerhéid, f/b, mm 1030/980 1010/920 1000/920 Darover finns fem versioner som
Paket - = - = bilsférsaljningen negativt 1215, : = .
. >ajning gauvt, F235/50R19 tekniskt sett ar precis som 1ST ovan
Drivmedel/teknik Laddhybrid EL Laddhybrid Laddhybrid Vltltkftt fokrvantas lett:akt_lll Dackdimension, standard 255/45R19 100V B255/30 R19 235/55R18 100V med 204 hastkrafter, Pro Performan-
Listpri 449 900 k 509 900 k 469 900 k 499 000 k attTier kommer att kora -batteri (77 kWh) och laddning p3
I? s : 2 : : en aldre privat bil med - . . 235/50 R20 104T XL ?(13/1235 If‘[l [ tt D J oc ta" Emg pa
Klimatbonus 20514 kr 70 000 kr 22263 kr 20 514 kr stérre utslipp Dackdimension, testbil 255/40R20101T XL 255/45 R20 105T XL 255/45R19 104R XL e 4| l(_)yfva [5.09e9sos;ks ]rac er_lfllgD .
: s ran|D.4 Lite rjupp ti .
Kalkylpris 429 386 kr 439 900 kr 447 637 kr 478 486 kr TJanstebllsexpe[ten i ; ; Nokian Hakkapeliitta okian Hakkapeliitta Nokian Hakkapeliitta Max (629 900 kr) och h sckvidd
Férméansvarde fore 1 juli 46873 kr 41679 kr 44154 kr 50 485 kr Ronny Svensson p3 Ynnor Lkl it | R3SUV R3SU R3SU ax 8 roch harrackviader
e o e e 3 till 518 km.

e AT AB ar kritisk till forslaget: \ paupp it . . .
Frmansvarde fran 1jul 2 63184 kr S0 40Tkr 27 157 kr 66290 kr - Det &r markligt att en Tarracor klart ingst trotsattID.4 har hyfsat ikvérdigt axelavstind . De extra decimetrarna gir nytta. Seathar verlégset stérst bagage. ID.4 lastar dock ocks bra Alla bilar ovan ar bakhjulsdrivna.
FORETAGSKALKYL KR/MANAD sodaldemelraiiak fnams- men Tarracons bagage érinte speciellt mycket mindre an deti en Audi Q7 addhybrid som hir tillen storleksklass en bit upp. Senare under 2021 lanseras en topp-

a ini 3 version med fyrhjulsdrift.

JE0lexk branste) 8647 kr 8359 kr 8829 kr 9134 ke mlnlste_r_lagger fram en B Forandratestetirad har tillverkarna levererat bilarna pa identisk dackmodell fran sammatillverkare. Endast dimensionerna skiljer nagot. Bra forjamfarelsens skull. yrhy
Drivmedelsersattning 1188 kr 1188 kr 1188 kr 1188 kr prop'OSItloen”som gynnar
Sociala avgifter 1223 kr 1088 kr 1152 kr 1318kr e Ol

o = T men missgynnar vanligt
Totalt kr/manad fore 1 juli 11060 kr 10 635 kr 11169 kr 11 640 kr &l sem belhdver blem |
Totalt kr/manad fran 1 juli 11486 kr 10 993 kr 11561 kr 12 052 kr sitt arbete, sager Ronny
FORARKALKYL KR/MANAD Svensson. )
Férmansvarde brutto 3906 kr 3473 kr 3680 kr 4207 kr ellolem Fir (Ee v

P o narna (inklusive en jam-
Forméansvarde netto (50 % skatt) 1953 kr 1737 kr 1840 kr 2104 kr forelse med laddhybriden
Drivmedelsférbrukning, [/mil (kWh) 0,19 1,73 0,17 0,19 Volvo V60 Té Recharge
Drivmedelspris, kr/L (kWh) 15,00 kr 1,50 kr 15,00 kr 15,00 kr som referens] visar att
Drivmedelskostnad privat korning 356 kr 324 kr 319 kr 356 kr elbilen &r billigast bade

- — for foretaget och foraren.
Drivmedelskostnad tjanstekorning -832 kr -864 kr -869 kr -832 kr Men det &r inga stora
Totalt, kr/manad fére 1 juli 1478 kr 1197 kr 1289 kr 1628 kr skillnader som gor att
Totalt, kr/manad frén 1 juli 2157 kr 1769 kr 1914 kr 2287 kr ekonomin vager tungt. Nu
TCO 36 manader, 1 500 mil i tjanst, handlar valet snarare om
1500 mil privat 4 % rénta vad man ar intresserad
CO,WLTP 42 0 39 W2 av och vad som funkar
Ford katt 360k 360 k 360 k 360 k bast med ens behov och

ordonsska r r r r A A
(ingari TCO och formansvardet) kérménster.

Kalla: Ynnor AB
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TEST

TESTFAKTA SEAT VOLKSWAGEN VOLKSWAGEN

BASTA BILEN ATT AGA OCH LEVA MED

TARRACO ID.4 TIGUAN
© o [ °ioro DELMOMENT 1/3 SEAT ID.4 TIGUAN
PRESTANDA
-40km/h, sek hybrid| el -= -12, 26129 - A
0-40km/h, sek_hybrid e l 125 612, Driftkostnad och vardefall Branslekostnaden 70000 kribonus Dyrastiinkodp efter
0-80km/h,sek hybrid | el -1=- -159 53189 skgnzlagjlamflgrt rgélper inkflJ;pet. ti_'onus ochklart
. . . t érvantat bast dgst service-
0-100km/h, sek [fabriksuppgift] hybrid | el -17511- o -185118,6 7317511137 dack kostar mycket andrahandsvarde kosthad, Billigast
0-120km/h, sek hybrid | el -|= -112,4 10,2120,7 pengar. Relativt dyr qch klart lagst forsakring ko_m-
0-140km/h. sek hybrid el | 1178 45| forsakring. brénslekostnader. penserar ej.
- m/h,sek hybrid | el -|= - 117, 5=
KVALITET & GARANTI
0-160km/h, sek hybrid | el o o 201~ ***i
Toppfart, enl. tillverkare, km/h hybrid | el 205|140 -1160 205|130 Driftsakerhet H Tredrs nybilsga- Om ID.4 bidrar till VW:s driftsaker-
opprar t.e.n ! \ier are,km/h hybrid|e l l l . ranti, VW hartva. m att forbattra VW:s m het ligger under
Bromsstréckafran 100km/h Ei mitt Eimitt %3 Garantipaket Bittre men nd3 driftsékerhet ater- snittet, s dven
Kalla, olastad, m ) ] ! inGi inte mycket mer star att se. Test- Tiguans. De flesta
Garantingjdhet - - b
an okej. Seats bilar bilen kranglade problem galler el
FORBRUKNING haller ihop ritt bra. mindre an 1D.3. och motor.
WLTP-norm/test £%, /100 km 1,9/3,9 +105 % -/ 1,8/3,7+106 % A Enpinneetthdl pa vardera sidan
om mitten innebar enbart enfasladd- "
CO2WLTP/test, g/km 42/86 -/= 43/89 ning. Ombordladdaren ar pa 3,6 kW. Euro NCAP H FﬁCmAsFEjarnorl Eurto n Arty\éarr €j Ee:éad E 'I;)estad mﬁdtnj%cket
5 ; 214 N 3 P ar narmas avEuroN ra resultati Euro
Forbr. vid tomt batteri, test, L/100 km 7,8 - 75 I}fagn.z lltiosna‘l‘t nar fleruoch_.fler l7a|f\2/_ Stralkastarrengdrning std m ett maste och nagotm annu, men ID.3:s m NCAP. Autobroms
WLTP-réickvidd pa el/test, km 47/511 £488/405 46/511 ybrideriarnarmare etler over : Godkind sikt n Tarraco klarar. Menn fem stjarnortyder ar standard och den
. den far inte mer pa ett gott skydd. reagerar pa fordon
Elférbrukning, WLTP/test, kWh/100 km 16,6/18,1+9,0% 18,5/19,0+2,7 % 17,0/17,8 +4,7 % NCAP: Bra whiplashskydd f+b m an “marginellt" Krockkudde n och fotgangare.
" . B pa whiplashskyd- m mellan framsto- B Stralkastarspol-
BULLER I KUPEN Bra fgrarergonomi det bak, trots att larna! Pekkénsliga ningen férsvann.
Tiguan far betyget _knappar éverallt Reostatjustering i
50/80/100/120km/h, dBI(A) 63/67/69/71 59/64/66/69 63/66/68/70 dem St egentigen? - ttamdnt " 'kerergonomin.-

JA NEJ TILLVAL GODKANT STANDARD

MILJO & ENERGI 1. 0.0.0.1 2. 0.0.¢/ 0. 0.0.0.1

EKONOMI/UTRUSTNING

Grundpris 449 900:- 509 900:- 469 900:- — -
Koldioxid/kilometer <151 Bramiljobetyg for = - Lagst utslapp, men -1 Tvahjulsdriften
Grundpris efter eventuell bonus 6 429 386:- 439900:- 449 969:- . - n attvara laddhybrid. m W-laddning n ger en hyfsat bra
Autob Standard Standard Standard Energieffektivitet Medioker effekt pa forslar inte langt energieffektivitet
HLODHOMS) EICEI anda andal Snabbladdningseffekt/tankning H ombordladdaren. m mot en bensinslang for attvaraen suy.
Xenon/LED -/Standard -/Standard -/Standard : Liten bensintank eller 77 kWh mot Laddeffekten pa
p- - T e 55001 Normalladdningseffekt, AC begréansar réckvid-m en bensintank plus m 3,6 kW &r hdgst
-tumsfalgar = = = Tesirdd e 4,5 den. 3 batteri. medelmattlg
Metalliclack 7900:- 11500:- 9000:-
Laderklidsel 6700:- (4 30200:-2) TOTALT STJARNOR 2.0.2.0/
Parkeringshjalp bak/fram & bak Standard Standard Standard NY BONUS- : 1
Navigation Standard Standard Standard MALUS ' PLACERING
P _ . A ID.4 har fyra pinnar mer &n de
SateS\-/arniebak - Standard el : 6400: 1 andra_. De tvd !éngst ner érfb’rDCo-. SUMMA '|4
Adaptiva dimpare/luftfjadring Standard/- 15000:-/-3) 11700:-/-) Fran och med den 1 april har reger- r:gfednn";gcuiz%v;ln}g?:\\/,:l%('::rdaettt\c,izL
Dragkrok 7800:- 11600:- 8900:- ingen och samarbetspartierna uppda- kanA(?—laddas med 11 kWJviatrefas. DARFOR VINNER | Tarraco presterar stabilt p allaomraden i IQ-momentet
Fordonsskattar 1-3/ar 4 360:-/360:- 360:-/360:- 360:-/360:- terat reglerna i fordonsskattesystemet SEAT utan nagra bottennapp. Seat som mérke har battre drift-
Forsakrin 8820:— 7427 5872. Bonus-malus. Fordndringarna giller sikerhet 3n VW enligt var enkdtundersoknin
g 9 g.
Servicekostnad t.o.m. 6 000 mil 7499:- 7499:- 13900:- nyregistrerade bilar och innebar dels
« 3 att bonusbeloppen for miljobilar mins-
Branslekostnad/ar 14822:- 6080:- 14170:- kar och dels att malusskatten ékar pa
Nybilsgaranti/vagnskada 3ar/3ar 2ar/3ar 2ar/3ar konventionella bilar med utslapp 6ver
Vardeminskning, kr/3r 49972:- 11,6 %) 47700:- (10,8 %) 52892:- (11,8%) 90 gram koldioxid per kilometer. Man TIGUAN
Férmansvarde, kr/mén 3906 3473 3638 drar alltsa at tumskruvarna for bilister -
' frdn bada hdllen. Undantaget ar helt &
MILKOSTNAD, SEK® 47,25 39,51 elektriska och vatgasdrivna bilar som
MANADSKOSTNAD, SEK® 7 874:- 6 584:- far héjd bonus till 70 ooo kronor.
For vara tre testbilar betyder det
Regnvader saboterade accmétningen. Det hann bli fir halt fir Seat, men vi ;l]léréverg-liﬁfcﬁd?ﬂﬂtﬂrrlgnnreztr?.kt_ N rent konkret att de forlorar omkring
3i h ar li i i 3 i raver oport-Lomiortstolar med elextrisktinstallbar forarstol. . 3 .
5&“;{?;3:3::;&;{ g?: s:iegﬁe;gaubchhs;rrgsrégrl;%[lins'tl.ol:{) Sp:{?fs:dp?ailrl;;(l:;s 3 Kréve[u{]rustningsnivé_Maxﬁir115Dﬂ[lkronorutﬁverqrundpris. Mendetinklude- 9 000-10 600 k'r.0n01.‘ 1 bOl"}us ]am"fort
et R bR 2‘,‘2‘;5,‘&3"“":“9‘”"”5.‘."'"9 o 50 b bostatsSt o med tidigare. For privatkopare gor det
. N " ) ; . bensin 9516 kL, el 1,60kifkWh, o, dack, service och reservdelar+vardem|nsk att milkostnaden 6kar med lite mer dn
L[Jasl.tz;rar:ty:lgﬁt Itx]s;‘;séer:;u)é;.d&mataren visar flera decibels marginal till g pa2000 il Kapit osta P 7qu elonanis: en krona per mil i var kalkyl.
- - - - - p v Baserat pa testexemplarens utslapps-
Med uppdaterat Bonus-malus, som ger sénkt bonus till Laddhybrider och hajd | *42% <rden siunker T b 3
till elbilar, blir dagens trio narapa exakt lika dyra efter statens subvention. b‘l H varden sjunker larracons bonus Iran
e T e v o Ol p"ser 30 o012 kronor till 20 514, Tiguanens
Laderkladsel ar @nnu inte tillgangligt till ID.4, det far vi se senare och kom- frs 8 till k hID i i
mer dd inte vara riktigt (ader. Fokus pa miljé och héllbarhet. ran 29 298 till19 931 kronor och ID.4 A Tiguan har exakt likadan kontakt
DCC-chassi och satesvarme bak ar standard i Tarraco, trevligt. For ID.4 kravs ho;s frdn 60 ooo till 70 000 kronor. som Seat, _t|ll och med.l.addluckanso
hdgsta utrustningsnivan for att fa adaptivt chassi. Det kommer som tillval form och klisterlappar &r samma. Da
till vriga modeller frén och med drsmodell 2022. Sitesvarme bak finns ej. ar forstas ocksa maxeffekten 3,6 kW,

precis somi Tarraco.
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TIGUAN

BASTA BILEN ATT AKA OCH TRIVAS |
DELMOMENT 2/3 SEAT ID.4 TIGUAN

KOMFORT . 2.0.0.¢ 2.0.0.0.0 . 9.0.9.¢

Sitta fram 4 Man sitter bekvamt 8] Fenomenala C8 Korstallningen ar
) H fram och som en m framstolar och lite minibussig,
Sitta bak kung i baksatet. normalt baksate. uppratt och nara
Fjdring n Hyfsat mjuk fjad- B Imponerande adap-m pedalerna.Bra

ring och snall mot v fjadring och dito baksate. En del

Ljud oronen. lj {lddam pning. karossrorelser.
KUPEUTRYMME 2.2.0.9.0.¢ 2e2.2.0.8/ 2e2.2.0.8/

Gasfotens tillho-
rande smalben kan

Luftig 8talla hall B4 Luftig, men glasta-
fram. Batteri och ket stjalnagra centi-

BETYG: 3,5

Bak snudda mittkon- karossform paver- n meter p& hojden och % ; CT
A Har ser det ut precis som i Tiguan
solen, annars kar negativt bak for benutrymmet bak 5r ti 3 ) A Riktigt mycket benut- A ID.4 har lagre, kortare A Liknar Tarraco i méngt
oceaner av plats. fotter och huvud arinte lika gigan- Nu fér tiden orkar alltsa VAG-koncer- Jomycie e 1 1ar g, oA 9
DRatss : tiskt som igsgat nen inte ens trycka olika emblem till rymme! Dynan &r hog och men ocksa mer bakatvink- och mycket med relativt
: motork&pan. lang, vilket ger suverant lad dyna @n de andra tva. hég dyna och fint larstdd.
BAGAGEUTRYMME 1 0 0.0.0 ) 0.0 0 ¢ 0 0. 0.0 ¢ bra larstod. Satet har viss Fotterna far knappt plats Benutrymmet &r bra men
skalning, ryggstodet ar under framstolarna och inte lika luftigt. Satet
Volym, min Seat spranger 8 Rymlig somtusan, E#:] Godkand volym, vinklingsbart och detar det &r svarare att stricka kanns en aning plattare
betygsmallen, men mer personbil bra flexibilitet. rymligt for fotterna under ut for att fa bra larstéd. Ej och erbjuder nagot samre
Volym, max rymligasti klas- an suv vid fallning. 40/20/40-delning, framstolarna. Grymtbra! justerbar rygg och dyna. sidostdd n Seat.
A Tarraco dr enriktig storlastare och fortjanar Flexibilitet n sen? Narapaialla Endast 60/40-del- baksatet gar att
egentligen &nnu hdgre betyg &n sina femmor i fall. Baksatet kan ning. Skidlucka skjuta/vinkla, hoger
volym. Eftersom den har méter bilar som tillhor skjutas och vinklas. hade 240 ocksa ... framstol kan fallas.

en mindre klass, blir den tyvarr lite mobbad i vara
betygsskalor da den klarar hégsta poing med
bred marginal. Den ar lika bred som sin mindre

P o s Sjalvkorningsformaga I standardrustning- Adaptlvfarthallare Aktiv f|lhalln|ng och
kusin Tiguan, men har ldngre golv, mer plats pa 1 h 9 4 n en ingar adaptiv m och aktiv filhallning n adaptiv farthallare - - -
sidorna bakom hjulhusen och det finns aven fack Infotainment farthallare men ingar. Infotainment- ar standard. Bra BASTA BILEN ATT KORA OCH ALSKA
och balja under golvet. Man slipper darfor lata B|nte Larfle Assist. r?yszjemet skakta binfotairlm(mkent, men
laddsladdarna ligga framme lost i bagaget. Baksa- Béttre infotainment and om mycket ara pekskarm utan
tessoffan gar att skjuta i Laingsled och ryggstodet aniandranya Seat. och buggar en del. fysiska reglage. DELMOMENT 3/3 SEAT D.4 TIGUAN
arvinklingsbart, vilket inte bara pverkar pas- TOTALT STJARNOR ****i **** **** AKTIV KORNING **** ***i ****

sagerarkomforten utan dven underlattar lastméj-

ligheternaytterligare. Baksitet gar att falla med . 5 5 5 ; ; 5
A ? Styrnin N Seats langd marks k#:] Mertrygg anrolig. B:3  Tiguan utmarker
40/20/40-fordelning. Golvyta: 0,99 kvadratmeter. PLACERING - . - n och bilen uppfattas n Styrningen &r tung m 5|gg framfor allt
SUMMA Chassi inte ﬁom lika kvick ocllg haliséié?re ) meddett alert och
i reaktionerna som vagkansla. Elmo- evande chassi som
] 7, 5 ] 7 HGto; Tiguan. Styrningen torrespons finns far bilen att kdnnas
- - Vixellada \7_.r douckdrlktl tfin. m men ocksr? olvanllgtn lli_ten och kllj(l. Drivr;
DARFOR VINNER Stérst gar har forst och kniper segern fére 1D.4 tack Motor/avgasljud axellada och mo- strdnga hjalpsys- inan ar vaken oc
vare battre utrymmen. Men Seat gor gott jobb i alla 9asd =] fedoret: bfa‘°bb'm tem. Kénns nagot =] skjuter pabra.
Kanns pigg. tung, ingen raket.
delmoment. A ID.4 &r (i detta utférandet) en bak- =
hjulsdriven elbil som trots det helt VARDAGSKORNING **** ****i ****
saknar frunk. Nog hade det varit moj- - - . - - -
TI G U AN ligt att fa dit en plastbalja stor nog for Styrning Skon styrn;r;,g Salmycrtet battre TlguTnét)[rnlngen
i ? . om &n nagot for i lugnt tempo: ar latt, lagom
I 1 = " exempelvis en laddsladd? Chassi n sportig, snabbare H Styrservon ger ett m snabb, samt har

Motor och med lite mer linjart motstand, linjar utvaxling och
n tyngd &n optimalt. B elmotorn &r bot- n naturlig kansla.

Vixelldda Drivlinan jobbar tenstark och tyst. Bilen &r pigg pa el
B Kinsl oftast smidigt men n Vaxelvaljaren har m och blandar kraft
M EIEE) mot en elbil blir det ett smidigt B-lage med bara mindre

TIGUAN

inga toppbetyg. och ryck saknas. ryck ibland.

DESIGN . 0.0 .0 ¢ 2.0.0.0.0.

Exterior Seatssenaste [l Badein-och utsida B8 Propert stiliga och
formsprak ar tufft, n har en aptitlig och m tydliga linjer, men
Interi6r men | suvformat ren design som inte sa spannande
blir det ndgot ligger ett trappsteg form. Inredningen
tamare. Interiort ar over de andraoch ar mer funktionell
den ordinar. kanns modernare. dn kul att se pa.
VILL HA 220,09/ Yk kK
A Luckdppningen &r inte lika generdst stor i ID.4 A VW Tiguan eHybrid har klart minst bagageutrymme i génget. Den har grundast golvyta Kvalitetskinsla Harligt férnuftig Bitvis bittre Hyfsat gedigen
jamfort med Tarreaco och Tiguoan. Men bagage- bakom baksitet, saknar balja under golvet och den har inte lika stora "vikar™ in pa sidgrna - men utan att vara material, men inte ochdistinkt kansla
utrymmet som sadant ar anda bra och rymligt bakom hjulhusen som Tarraco och ID.4. Dessutom, det utrymme som trots allt finns pa Karisma m trist. Grym kombo m tillrackligt mycket m i knappar och
jamfort med dvriga bilar i klassen. Utrymmet pa sidorna ldngst bak &ts upp av domkraften och dackreparationskitet. De sakerna maste som testlaget gil- for ett hogre betyg. reglage. Bleknar
sidorna bakom hjulhusen ar luftigt och det finns bo dar eftersom det inte langre finns plats for dem under golvet. Avsaknaden av lastbalja lar. Kvalitetskansla Tilltalande, modern bredvid Tarraco
gott om plats for laddsladdar och andra prylari betyder dven att saker som lastnatet och pdsen med laddkablarna maste ligga l6sai som Tiguan. kdnsla daremot. ochnya ID.4.
fack och balja under golvet langst bak. Flexibliteten bagageutrymmet. Det kinns helt enkelt lite tr&ngt bak i Tiguanen. Ett plus &r emellertid --
arinte lika brasomide andra tva. Baksitet &r bara att baksatet ar skjutbartilangsled och att ryggstddet ar vinklingsbart. Dartill erbjuder TOTALT STJARNOR **** **** ****
fallbart med 60/40-delning, det gar inte att skjuta i bilen en ganska unik finess i form av att den frimre passagerarstolen gar att falla, vil-
langsled och ryggstodet ar inte vinklingsbart. Det ket &r praktiskt om man ska lasta ndgon valdigt Lang pryl. Det ger extra pluspoéng nar ;
finns dock skidlucka. Golvyta: 0,92 kvadratmeter. vi satter flexibilitetsbetyget. Bakséatet gar att falla med 40/20/40-delning. Golvyta: 0,84 A Tur att Tarraco och Tiguan kom i PLACERING
kvadratmeter. olika farger sa att vi kunde se skillnad
pé bilderna. Motorrummen pa dessa SUMMA 1 6 5
tva ar helt lika! Vit motorhuv avslgjar
attdettadrTiguan. DARFOR VINNER Med sa valfungerande kéregenskaper till vardags och en
) g9 P g
ID 4 allmént @&nnu mer moderiktig aura an de andra tva visar
ID.4 var skapet ska sta. Knappt!




TEST

SLUTBETYG SEAT D4

ROND FOR ROND

10 asgaochievamed (20) B Bs |
TQ Atdkaochivasi (20 m-_m

TIGUAN

BAST: Valdigt rymligt bak- | BAST: Grym komfort
sate och bagage. Bade rétt
bekvam och kul att kra.

fram, lag milkostnad, rym-
lig ach sndll mot miljan.

SAMST: Laddsffektenoch | SAMST: Baksitet &r okej
rackvidden ar kanske nagot | for klassen men samsti
klena. Inte billig i klassen.

trion. Kan ej tankas fort.

BAST: Mycket god flexibi-
litet, alert och roligt chassi,
fin vardagsstyrning.

SAMST: Mycket kaross-
rorelser drar ner fjadrings-
komforten. Klent bagage.

JOHN ERIKSSON,
TESTREDAKTOR

ID.4 ar riktigt harlig! Jag gillar formgiv-
ningen, de fina kaptensstolarna fram

ger en mycket bekvam korstallning och
bilen rér sig med en behagligt avslappnad
pondus pa vagen. Det ar en valdigt trevlig
glidarbil och vagvagn som jag trivs mycket
brai. Faktum ar att jag gillar den betydligt
mer an syskonet ID.3. Den kanns som en
mer mogen bil. ID.4 ar mitt vali det har
ganget. Men jag maste samtidigt s&ga att
jag ocksa gillar Tarraco. Seaten ar snygg,
bekvam, enormt rymlig och praktisk. Om
jaginte kunde leva med en helt elektrisk
bil vore den utan tvivel mitt val. Varfor
man ens skulle fundera pa den trangre

ELIAS MEDELBERG,
REPORTER

Tiguan gar bort direkt. Den ar for slat-
struken och inte bést pa nagot. ID.4 ar
trevlig och nar det kommer till familjebi-
lar gillar jag helt eldrivet. Men VW verkar
ha velat fa bilen att kénnas rejal, den
ndgot tunga styrningen och motstandet i
gaspedalen lirar inte riktigt for mig. Jag
tycker den kanns lite klumpig och inte
smidig som elbilar annars brukar géra.
Seaten blir min favorit. Som familjebil kan
man verkligen inte 6nska sig mycket mer.
Jag ar tillrackligt ung (och lang) fér att
minnas tydligt hur det ar att trangas i ett
vanligt kombibaks&te och mammas kamp
med att f& in all packning i bagaget. Jag

9 :- : och mer obekvama Tiguan istéllet &r en gillar Tarraco. Den ar férnuftig, praktisk
b 0 gata fér mig. och bekvam, utan att vara dotrist.
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— — Vianade att det skulle bli jamnt - sa blev det raco uppstatt och dessutom med det langa vass - dven om drygt 40 mil som testrack-
> e verkligen ocksa! axelavstandet. Har har Seat samma fina vidd ar bra for en elbil. Baksé&tet ar ocksa
v = VW Tiguan ar en mycket kompetent suv egenskaper, men med nagra plus. Adaptivt trangre, vad an Volkswagen sjalva sager.
— och en testvinnare sedan gammalt. Att den chassi &r standard, vilket ger utslag pa Men ID.4 plockar poang nar designen dis-
nu skulle bli hégintressant som laddhybrid fjadringskomforten. Baksatet ar riktigt lyxigt kuteras och slar tillbaka hart nar vi kommer
var en logoddsare. och nar nivan som Tiguan gor forst med tillekonomin. For privatképaren har ID.4 en
| Tiguan far du en komfortabel suv med forlangda Allspace, som inte finns som ladd- sju kronor lagre milkostnad och det dringen
goda utrymmen till rimlig om &n inte lag hybrid. Detta erbjuder Seat till samma peng marginell skillnad. Aven for tjdanstebilisten
kostnad. Hybriddrivlinan ar mycket smidig som Volkswagen gor och for tjanstebilisten blir ID.4 billigare - men differensen krymper
- och elrackvidden hygglig. Den ar som blir Seat till och med billigare. D& blir det fler till mattliga 145 kronor i manaden efter den
genomsnittet i klassen - om &n slagen po&ng pa nedersta raden for Seat Tarraco an 1 juli.
ordentligt av Toyota RAV4, vart att néamna. VW Tiguan. Hur som helst slar sig nya ID.4 in framfér
Den som tycker att dven en laddbar suv Nasta hinder for VW Tiguan ar VW ID.4. Tiguan eHybrid - och det trots handikappet
ska vara fyrhjulsdriven far ocksa titta at ett Den nya elbilen visar sig vara bekvamare att att inte vara testad av Euro NCAP.
annat hall, exempelvis &t Toyota RAV4 eller akai, ha storre bagagerum och vara dnnu Tills dess avgar stora, smarta Seat Tar-
Peugeot 3008. smidigare att kdra till vardags. Ar allt battre? raco e-Hybrid med segern. Ibland ar slakten
Problemet for Tiguan &ar dock att Seat Tar- Nej, foga forvanande &r rackvidden inte lika varst. E1
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